Stationierung F-35/Larmimmissionen

Fragekatalog: Antworten VBS (Stand 21.8.2024)

MEIRINGEN

60 dB-Isophone), wenn man die Anzahl Flugbewegungen bei 5000 (heutige
Obergrenze) belassen wirde?

Themenbereich Nr | Frage Antworten

A Fluglarm 1 Wie sieht eine Karte mit Larmbelastungskurven fir den F-35A (ca. 60- 130 Im Kurzbericht zu den Lérmmessunqen sind generische
dB-Isophone) aus, wie sie die Bevolkerung wahrend des Flugbetriebes in \/ leichsk fiir die 110 dB(A) | h fil .

Form von Hoéchstwerten des Einzelereignisses wahrnimmt, d.h. ohne _erg elc S gwen l_Jr_ e ( ) sophone .ur emn

Korrekturfaktor von minus 8 dB und ohne iibers Jahr gemittelten Einzelereignis publiziert, ebenso die Unterschiede der

Dauerschallpegeln geméss Larmschutzverordnung? Absolutwerte zum heutigen F/A-18: Die Hochstbelastung
bei einem Einzelereignis bei einem Start des F-35A im
Vergleich zum F/A-18 ist im Durchschnitt in der
Flugplatzumgebung etwa plus 3 dB(A), quer zur
Pistenrichtung sind es etwa plus 4 dB(A).
\Weitere Isophonen flur Einzelereignisse werden nicht
publiziert, weil diese sehr stark von Flugroute, Wind oder
Temperatur abhangen. Sie sind deshalb nicht
reprasentativ flir beobachtete Abfllige. Dartiber hinaus
sind rechtlich die Larmkurven gemass Larmschutz-
Verordnung relevant.

A Fluglarm 2 Warum kommt die USA auf deutlich hohere Differenzen beim Vergleich der  [Diese Zahlen konnen vom VBS nicht nachvollzogen
Larmintensitat zwischen dem F-35A und dem F/A-18 C/D (USA: +10 bis 15 d h il die M bedi icht I ind
dB; Quelle: Daten von US Air Force im Buch von P.-A. Fridez, S. 168, je W_er en, auc. well die lviessbedingungen nic N a_r sind.
nach Héhe tiber Grund; CH: +3 dB)? Die Daten widersprechen anderen Quellen. Fir die von

der EMPA gemessenen Daten sind die Messbedingungen
klar und reprasentativ fur die Start- und Landephasen und
entsprechend dokumentiert.

A Fluglarm 3 Wie sieht eine Karte mit den Larmbelastungskurven flr den F-35A aus (50- Eine Verdoppe|ung der Bewegungszah| des F-35A von

2'500 auf 5'000 wirde einer Zunahme des
Beurteilungspegels um 3 dB(A) entsprechen. Das
bedeutet, dass die 60 dB(A)-Kurve fur 2'500 Bewegungen
der 63 dB(A)-Kurve fir 5'000 Bewegungen entsprechen
wurde. Die Luftwaffe plant mit 2'500 Bewegungen.
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einem veralteten Triebwerktyp ausgerustet waren. Die Schweizer Luftwaffe
wird F-35A mit dem deutlich starkeren Triebwerk F135-ECU (Engine Core
Upgrade) fliegen. Es resultieren voraussichtlich 2-3 dB mehr Emissionen an
der Quelle. Wird das VBS die Immissionen im Umfeld der
Stationierungsflugplatze neu messen und neu rechnen und in der Folge die
Objektplane, Betriebsreglemente, Bewilligungen und Larmschutz-
Massnahmen entsprechend anpassen?

A Fluglarm Wie stellt sich das VBS zu den beunruhigenden Beispielen aus USA, Dem VBS ist das gute Einvernehmen mit den
Norwegen, Danemark, Niederlande und Australien, wie sie im Buch von P.- A h ind d Militarfl 15t dd
A. Fridez, Kapitel 11.3, beschrieben sind (u.a. mit Fokus auf Vergleich mit nWO nergem_em _en er_ linartfiugplaize una der
besonderem Militarflugplatz Meiringen in einem Tal). Praktisch iiberall gab es [Bevolkerung wichtig. Basierend auf den Anforderungen an
bdse Uberraschungen und die Behdrden mussten nachtraglich mit starken das Training in der normalen Lage werden die
Massnahmen reagieren (u.a. Schaffung rote Zone ,nicht lebenswertes B iber heut d die Halft
Gebiet” im Umfeld Flugplatz). Was kdnnte die Schweiz daraus lernen im ewe_gungen gegelju er heu e um rund die Rna e_
Sinne eines vorsorglichen Handelns? reduziert, sodass die Gesamtlarmbelastung vergleichbar
ist zur heutigen Situation. Das VBS erwartet deshalb keine
Uberraschungen.
A Fluglarm Die Berechnungen der EMPA beruhen auf Messungen mit F-35A, die mit Das F135 Triebwerk des F-35A ist nicht veraltet. Es ist

das modernste und schubstarkste Triebwerk westlicher
Kampfflugzeuge. Mit diesem Triebwerk sind die
Larmmessungen gemacht worden (vgl. Antwort des
Bundesrats zu den Interpellationen 24.3399 Addor und
24.3448 Fivaz).

Das ECU-Triebwerk wird nach heutiger Planung ab Mitte
der dreissiger Jahre eingefuhrt. Diese Weiterentwicklung
des heutigen Triebwerks wird die Betriebskosten senken,
aber nicht zu mehr Larmemissionen fihren.
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B Gesundheit

Was sagen die WHO und die neueste wissenschaftliche Forschung Uber die
gesundheitlichen Folgen von extremen einzelnen Larmereignissen? Wie sind
im Lichte dieser neuen Abschatzungen Uber die gesundheitsschadigenden
Folgen extremer Larmspitzen die Vorgaben der Larmschutzverordnung
(Korrekturfaktor, gemittelte Dauerschallpegel etc.) sowie der gewahlten
Berechnungsmethode (dB(A)-Filter statt dB(C)-Filter) zu beurteilen?

Empfehlungen flr gesundheitsbasierte Grenzwerte flr
Maximalpegel im Bereich Umweltlarm gibt es nicht (auch
nicht von der WHO). Die Eidgendssische Kommission fur
Larmbekampfung (EKLB) weist in ihrem neuesten Bericht
zu den Grenzwerten auf die Auswirkungen von lauten
Einzelereignissen hin, gibt aber keine Empfehlung fur eine
Begrenzung ab. Aus gesundheitlicher Sicht sind Uberlaute
Einzelereignisse moglichst gering zu halten. Hohe
Maximalpegel einzelner Fluglarm-Ereignisse sind aber im
energieaquivalenten Dauerschallpegel Leq relativ gut
abgebildet. Eine Begrenzung des Leq geht daher auch mit
einer Begrenzung solcher Larmspitzen einher. Dazu
kommt, dass bei den Schweizer Militarflugplatzen in der
Regel nachts nicht geflogen wird, so dass es kaum zu
Aufwachreaktionen kommt.

B Gesundheit

Welche gesundheitlichen Folgen kdnnen durch die Stationierung und die
Bewegungen des F-35A (allgemein und im speziellen in Bezug auf den Larm
durch das Einzelereignis) bei Kindern, Jugendlichen und Erwachsenen sowie
(Nutz-)Tieren in der jeweiligen Zone (z.B. nach Isophonen 60-130 dB
differenziert) entstehen?

Es gibt grundsatzlich keine naturlichen (pegelabhangigen)
Schwellen fur gesundheitliche Effekte, die es erlauben
wurden, spezifische Effekte einzelnen Pegelkategorien
zuzuordnen bzw. solche prazis zu prognostizieren. Die
Risiken fur gesundheitliche Effekte durch Larm beim
Menschen steigen mehr oder weniger linear mit dem
Pegel an. Bei Einhaltung der massgebenden Grenzwerte
geht man aber davon aus, dass Immissionen unterhalb
dieser Werte die Bevolkerung in ihrem Wohlbefinden nicht
erheblich stéren (vgl. Art. 15 Umweltschutzgesetz).

B Gesundheit

Wer tragt die Verantwortung fur allféllige negative gesundheitliche Folgen
und was waren mogliche Massnahmen von Seite Bund zur Abwendung
negativer Folgen oder zum Schutz der Bevolkerung und der (Nutz-)Tiere vor
negativen Folgen?

Fir die Folgen des staatlichen Handelns sind die
Haftungsregeln des Bundes massgebend. Je nach
Ereignis kdnnen insbesondere das
Verantwortlichkeitsgesetz (SR 170.32), das
Umweltschutzgesetz (SR 814.01) oder das Luftfahrtgesetz
(SR 748.0) zur Anwendung kommen.
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B Gesundheit

Wie kénnte sich die Bevdlkerung selber vor allféllig negativen
gesundheitlichen Folgen durch das lautere Einzelereignis zusatzlich
schiitzen und wie kénnten/mussten (Nutz-)Tiere zusatzlich zu allfélligen
Massnahmen des Bundes geschitzt werden?

Der Larmunterschied von 3 dB(A) ist in der
Flugplatzumgebung gerade noch wahrnehmbar. Deshalb
verandert sich die Situation zu heute nicht wesentlich.
Massgebend bleibt in erster Linie, dass die Starts mit
Kampfjets im zeitlichen Tagesverlauf weiterhin
grundsatzlich voraussehbar sind. Zudem wird die
Halbierung der Bewegungen im Tagesverlauf zu noch
mehr Zeiten ohne Fluglarm fuhren als heute.

C Berechnungen

Warum gab die Luftwaffe der EMPA fir die Modellrechnungen fiir Unterbach
nicht den lautesten vom F-35A gemessenen Wert weiter, sondern den
tieferen Median-Wert?

FuUr die Berechnungen der Fluglarmkonturen wurden nicht
einzelne Werte (Durchschnitt, Median etc.) verwendet,
sondern ein richtungsabhangiges Quellenmodell, welches
auf allen Messwerten beruht.

Zudem war die EMPA selbst zustandig fur die
Larmmessungen und damit die Datenerhebung, nicht die
Luftwaffe.

C Berechnungen

Warum wird fiir den F-35A ein sehr steiles Abflugprofil angenommen (an der
Grenze zum Strémungsabriss) und fir den F/A-18 ein viel flacheres
Abflugprofil? Entsprechen diese Annahmen der Flug-Realitat im Alltag oder
sind sie mehr theoretischer Natur?

Die Aussage zum Abflugprofil des F-35A ist nicht korrekt.
Die flr die Berechnung verwendeten Vertikalprofile hat
armasuisse in einer Simulator-Testflugkampagne in
Zusammenarbeit mit Lockheed Martin erarbeitet. Die
Profile wurden in Bezug auf ihre Auswirkungen auf die
Larmemissionen sowie auf die fliegerische Anwendbarkeit
optimiert. Das Abflugprofil ist vergleichbar mit jenem der
F/A-18CD.

C Berechnungen

Handelt es sich bei den berechneten Durchschnittswerten (Ergebnisse) um
den Median oder den Mittelwert? Wie gross sind die Unterschiede zwischen
Median und Mittelwert in Bezug auf das Ergebnis (in dB)?

In die Modellbildung fliessen samtliche Einzelereignisse
ein. Das Modell zielt darauf ab, das Fehlerquadrat zu
minimieren. sonAlIR orientiert sich am energetischen
Mittelwert, wie von der Larmschutz-Verordnung
vorgeschrieben.
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Umfeld des Flugplatzes in Meiringen? In welcher Art (z.B. mit und ohne
Nachbrenner, in welchen Flughdhen, bei Start, bei Landung, Flugrichtung,
Wetter, Tag/Nacht usw.) und wie viele? Erhalt der Gemeinderat Meiringen
Einsicht in alle tatsdchlichen Messwerte (also vor Abzug des Korrekturfaktors
und vor Berechnung des gemittelten Dauerschallpegels)?

C Berechnungen 4a | Warum wurden im Berechnungsmodell die besonders storenden, tiefen Die A-Bewertung ist in der Lérmschutz-Verordnung
Frequenzen mit dem verwendeten dB(A)-Filter herausgerechnet, obschon es b Si t icht d HE . d
andere Filter gibt, welche die hdhere Energie von tiefen Frequenzen Vorgege. en. oleen Spl’l(? em Horvermogen des
betreffend dem personlichen Erleben besser/realitatsnaher abbilden (z.B. menschlichen Ohres (bei moderaten Schalldruckpegeiln).
dB(C)? Zur Festlegung der Immissionsgrenzwerte hat sich die A-
Bewertung in den letzten Jahrzenten bewahrt. Die B- und
C-Bewertungen finden in der Larmschutz-Verordnung
keine Anwendung.
C Berechnungen 4b | Mit der Verwendung der db(A)-gewichteten Schallmessungen wird der Anteil  |Dje EMPA hat keine C-bewerteten pege| ausgewertet_
Schallenergie unter 1000 Hertz nur zu zwei Dritteln gemessen. Um wie viel . - . .
hoher fallen die berechneten Dauerschallpegel aus, wenn mit dem Dies ist in der Larmsghutz-Verordnung nicht Vorgesehen
angemesseneren dB(C)-Filter gewichtet wird? Um wie viel grosser werden  [und wurde deshalb nicht beauftragt.
mit dem C-Filter die Isophonen-Flachen?
C Berechnungen 5 Sind bei den Larmberechnungen auch die Erschitterungswerte erfasst Ersch[jtterungswerte wurden nicht erfasst. weil es dazu
den? W i icht? . o ’ .
worden:# Tienn hein, warum nie keine Grenzwerte nach Larmschutz-Verordnung gibt.
C Berechnungen 6 An wie vielen Stellen erfolgten die LArmmessungen mit dem F-35A im

FuUr die Berechnung der Larmkonturen wurde ein
Quellenmodell verwendet. In die Erstellung dieses Modells
und dessen Korrelation sind alle Messwerte eingeflossen,
die wahrend der Testkampagne fur die Evaluation in
Payerne gemessen wurden (vgl. Kurzbericht zu den
Larmmessungen).

Durch die Verwendung eines Quellenmodells wird die
Berechnung unabhangig von den Messwerten. Die lokale
Schallausbreitung in Meiringen wird durch die
physikalische Modellierung von sonAir berechnet.

Auf dem Flugplatz Meiringen wurde ein Vergleichswert
360 m sudlich der Piste (46.73912° N 8.10834° E)
gemessen. Bei diesem Nachbrennerstart war der
Ereignispegel 3.5 dB(A) hoéher als bei Starts mit dem F/A-
18CD. Dies ist in guter Ubereinstimmung mit den in
Payerne gemessenen Werten. Der Start erfolgte allerdings
nicht mit dem fur die Luftwaffe vorgesehenen, im Hinblick
auf die Larmimmissionen optimierten Verfahren.
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C Berechnungen

Warum veréffentlicht das VBS allein Isophonen-Karten, die sich auf hoch
abstrakte Modellrechnungen stiitzen, und nicht zusatzlich die tatsachlich vor
Ort gemessenen Larmspitzen, die fur das menschliche Ohr und Empfinden
allein nachvollziehbar sind?

Die Beurteilung der Larmbelastung ist im
Umweltschutzgesetz und in der Larmschutz-Verordnung
(LSV) geregelt. Die Berechnungen der EMPA erfolgen
nach Anhang 8 LSV, weshalb diese Ergebnisse relevant
sind und veroffentlicht werden.

Die Luftwaffe kommuniziert auch Werte zu
Einzelereignissen im Zusammenhang mit dem zukulnftigen
Airport Noise Monitoring System (ANMS).

C Berechnungen

In den Modellrechnungen werden beim F/A-18 akustische Kenndaten von
116.4 bis 120.6 (Start MAX) verwendet, gemessen von der EMPA im 1997 in
Payerne (vor rund 17 Jahren). Wie erklaren Sie sich, die Differenz zu den
aktuell gemessenen Werten mit der professionellen Larmmessanlage von P.
und M. Michel am Flugfeld-Rand in Meiringen (Maximalwert im 2023 von 115
dB)?

Die Fluglarmberechnungen wurden mit den beiden
Modellen FLULA 2 und sonAir durchgefuhrt. Beim
heutigen Modell FLULAZ2 basieren die Emissionsmodelle
auf Messungen der EMPA von 1997. Die
Emissionsmodelle des neuen Programms sonAir wurden
ausgehend von EMPA-Messungen in Payerne (2019) und
in Meiringen (2021) erstellt. Die alten und neuen F/A-18
Modelle fur FLULAZ2 wurden verglichen und zeigen eine
sehr gute Ubereinstimmung.

D Bevoélkerung

Welche Massnahmen sind zum Schutz der lokalen Bevdlkerung praventiv bis
zum ersten regelmassigen Einsatz des F-35A geplant?

Mit der EinfGhrung des F-35A werden die Jetbewegungen
in Meiringen halbiert. armasuisse hat zusammen mit dem
Hersteller das Flugprofil fur Starts bezuglich
Larmimmissionen optimiert. Das VBS pruft, ob auf der
Grundlage der Larmberechnungen nach der Larmschutz-
Verordnung zusatzliche Schallschutzfenster eingebaut
werden mussen.

Die konkrete Umsetzung und moégliche Optimierungen der
Planung der Flugbewegungen wird die Luftwaffe mit den
lokalen Behorden im Rahmen des
Koordinationsprozesses besprechen.

E Infrastrukturen

Welche Schaden kénnen durch die Erschitterungen entstehen?

Die Erschutterungen werden ein Thema im

Umweltvertraglichkeitsbericht zum Betrieb des F-35A in
Meiringen sein.
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E Infrastrukturen

Welche Unterschiede bestehen zwischen dem F-18A und dem F-35A bei den
Erschitterungen?

Das Spektrum eines F-35 Larmereignisses ist gegenuber
dem Spektrum eines F/A-18 Ereignisses etwas zu den
tiefen Frequenzen verschoben (vgl. Kurzbericht zu den
Larmmessungen).

Wie sich dieser Unterschied auf das vibro-akustische
Verhalten eines Innenraumes oder eines Gebaudes
auswirkt, hangt sehr stark von den lokalen Bedingungen
und der Bausubstanz ab. Es kann deshalb keine
generelle, quantitative Aussage gemacht werden.
Grundsatzlich ist es so, dass tiefe Frequenzen von der
Atmosphare weniger gedampft werden, besser
Hindernisse durchdringen und an Hindernissen starker
gebeugt werden.

E Infrastrukturen

Besteht das Risiko, dass im Umfeld des Flugplatzes oder gar der Region die
Liegenschaftswerte sinken und damit die Eigentimerinnen eine Wertverlust
in Kauf nehmen (in Bezug auf den amtlichen Wert und den Verkehrswert)?
Wenn ja, wie gross ist dieses Risiko? Was waren die Folgen fur die
Eigentimerlinnen? Wer tragt die Verantwortung?

Ob sich das etwas lautere Startereignis einerseits oder die
Halbierung der Starts und die zusatzlichen flugfreien
Phasen andererseits auf die Liegenschaftswerte
auswirken, kann nicht vorausgesagt werden.

Da der Betrieb des Militarflugplatzes Meiringen wie auch
derjenige in Emmen und in Payerne nicht ohne
Uberschreitungen der Grenzwerte mdglich ist, muss das
VBS in einem Plangenehmigungsverfahren
Erleichterungen gewahren. In diesem Fall kdnnen die
betroffenen Liegenschaftseigentimer unter bestimmten
VVoraussetzungen Entschadigungen geltend machen.

E Infrastrukturen

Wird das heute offene Flugplatz-Areal dereinst umzaunt? Bleibt die
Unterbachstrasse, welche das Rollfeld kreuzt, weiterhin nutzbar bzw. wird die
Benutzung eingeschrankt oder die Strasse gar geschlossen bzw.
verschoben?

Zurzeit sind keine der beschriebenen Anpassungen
geplant.
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E Infrastrukturen

Muss der Flugplatz Meiringen von den USA zuerst zugelassen werden, bevor
dort F-35A stationiert werden kénnen und starten und landen dirfen? Welche
Voraussetzungen hat eine Zertifizierung durch die USA? Zu welchem
Zeitpunkt ist diese geplant? Stehen die geplanten Investitionen in den
Flugplatz Meiringen im Zusammenhang mit Vorgaben der USA
(beispielsweise betr. Geheimhaltung)?

Bereits im Jahr 2019 wurde mit F-35A auf dem Flugplatz
Meiringen gelandet und gestartet. Damit wurde gezeigt,
dass mit dem F-35A grundsatzlich wie mit dem F/A-18 CD
operiert werden kann. Zurzeit wird die notwendige
Anpassung der Infrastruktur fir den permanenten Betrieb,
z. B. im Bereich der Logistik, zusammen mit den
Fachleuten der amerikanischen Lieferanten geplant.

F Gesetzgebung

Wer haftet bei Schaden an Hausern und anderen Infrastrukturen oder gar an
Menschen (v.a. Kinder) und (Nutz-)Tieren? Muss der/die Geschadigte einen
Kausalzusammenhang beweisen?

Je nach Ereignis kann eine Haftung durch den Bund nach
Massgabe des Verantwortlichkeitsgesetzes (SR 170.32),
des Umweltschutzgesetzes (SR 814.01), des
Luftfahrtgesetzes (SR 748.0) oder weiterer Spezialgesetze
in Frage kommen. Der Schaden und der adaquate
Kausalzusammenhang sind durch den Geschadigten oder
die Geschadigte zu beweisen.

F Gesetzgebung

Wann und unter welchen Annahmen (z.B. Fokus auf Strasse, Zivilluftfahrt
oder Militar?) wurde in den 80er-Jahren die Larmverordnung des Bundes
erstellt und in welchen Punkten wurde sie bis heute revidiert?

Im Umweltschutzgesetz hat das Parlament den Bundesrat
beauftragt, Immissionsgrenzwerte fur Larm so
festzulegen, dass nach dem Stand der Wissenschaft oder
der Erfahrung Immissionen unterhalb dieser Werte die
Bevolkerung in ihnrem Wohlbefinden nicht erheblich stéren.
Die Eidgendssische Kommission fur Larmbekampfung
(EKLB) hat den Bundesrat bei der Festlegung der
Grenzwerte fur die verschiedenen Larmarten mit
entsprechenden Grundlagenberichten unterstitzt. Die
Berichte sind 6ffentlich zuganglich (Berichte der EKLB).
Zur Larmbelastung von Militarflugplatzen hat die
Kommission im April 1989 einen entsprechenden Bericht
verfasst. Die Aussagen im Bericht bilden bis heute die
Grundlage fur die Beurteilung der Larmimmissionen von

Militarflugplatzen.
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F Gesetzgebung

Welche Unterstlitzungs- oder Entschadigungsmassnahmen fiir den
verstarkten Larm sind vorgesehen, wie z.B. finanzielle Mittel fir
Larmsanierungen, kontrollierte Raumliftung (damit man auch bei
geschlossenem Fenster frische Luft hat) oder den Ver-/Kauf einer
betroffenen Liegenschaft, falls das Leben in Pistennahe nicht mehr zumutbar
ist. Welches sind die gesetzlichen Grundlagen? Wenn keine, warum nicht?
Wie kénnten hierfur entsprechende gesetzliche Grundlagen geschaffen
werden?

Art. 20 des Umweltschutzgesetzes (USG) und die Art. 10
und 11 der Larmschutz-Verordnung (LSV) verpflichten die
Eigentimer bestehender Gebaude, bei denen die
Grenzwerte nicht eingehalten werden kdnnen, die Fenster
larmempfindlich genutzter Raume mit
Schallschutzfenstern zu versehen oder durch ahnliche
bauliche Massnahmen zu schutzen. Die Kosten dafir tragt
das VBS als Larmverursacher.

Die Kosten flir den Unterhalt und die Erneuerung der
Schallschutzmassnahmen tragt der Gebaudeeigentumer.
\Wer neue Gebaude erstellt, muss die Kosten der
Schallschutzmassnahmen selbst tragen (Art. 21 USG).
Das VBS kann Liegenschaften erwerben, wenn dies der
Erflllung seiner Aufgaben dient. Es ist nicht geplant, aktiv
und praventiv Liegenschaften in der Umgebung der
Militarflugplatze zu erwerben. Bei konkreten Angeboten ist
das VBS aber zu einer Prufung im Einzelfall bereit.
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G Objektblatt

Welche Themen umfasst der Umweltvertraglichkeitsbericht? Wer fihrt die
Umweltvertraglichkeitspriifung durch? Wie findet eine allféllige Interes-
senabwagung bei Zielkonflikten statt?

Vertieft untersucht werden die Auswirkungen des Betriebs
mit F-35A bezuglich Larm (Fluglarm und Betriebslarm am
Boden), Luftreinhaltung, Erschitterungen und
Korperschall sowie Naturschutz. Weitere Themen wie
Gewasserschutz, Storfall, nichtionisierende Strahlung oder
Licht werden bei Bedarf betrachtet.

Der Umweltvertraglichkeitsbericht wird durch das Buro
Basler & Hofmann, Zurich und Esslingen, im Auftrag von
armasuisse erarbeitet.

Im Umweltvertraglichkeitsbericht werden die
Auswirkungen aufgezeigt, beurteilt und Massnahmen
vorgeschlagen, um die Auswirkungen zu reduzieren.

Die Interessenabwagung zwischen den verbleibenden
Auswirkungen und dem Betrieb des F-35A erfolgt im
Sachplanverfahren und im Militarischen
Plangenehmigungsverfahren nach den Ublichen
Grundsatzen.

G Objektblatt

Wie sieht die detaillierte Terminplanung aus fiir die Erarbeitung des Ob-
jektblatts? Welche Grundlagen fliessen hier ein, wann und in welcher Form
werden diese erarbeitet?

Das Objektblatt wird im laufenden Koordinationsprozess
erarbeitet. Auf der Grundlage des Koordinationsprotokolls
wird ein Entwurf erstellt und im Prozess bearbeitet. Darin
fliessen die vorliegenden Fluglarmberechnungen der
EMPA ein. Da der Umweltvertraglichkeitsbericht und das
Betriebsreglement parallel erarbeitet werden, fliessen
diese als Grundlage ebenfalls in das Objektblatt ein.

Das Objektblatt soll zusammen mit dem
Betriebsreglement, dem Umweltvertraglichkeitsbericht und
den weiteren Unterlagen im 1. Quartal 2025 fur das
Verfahren bereit sein.
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G Objektblatt

Erfolgt nach einer gewissen Zeitdauer eine Kontrolle tiber das Einhalten der
Vorgaben? Wenn ja, nach welchem Zeitpunkt? Wenn nein, kann eine solche
beantragt werden und durch wen?

Das Generalsekretariat VBS wird auf Gesuch der
Luftwaffe die zulassige Larmbelastung festlegen und das
Betriebsreglement genehmigen. Das GS pruft jahrlich
anhand der Flugbetriebsstatistik, ob es Anhaltspunkte
daflr gibt, dass die festgelegte zulassige Larmbelastung
Uberschritten sein kdnnte und veranlasst bei Bedarf
Neuberechnungen.

H Betriebsbewilligung

Wie gross sind der theoretische und praktische Handlungsspielraum bei den
Anzahl Flugbewegungen, der Flugzeiten und bei den flugfreien Tage oder
Wochen im Hinblick auf die Riicksichtnahme auf touristische Saisonzeiten
(unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass sich der Tourismus mehr und
mehr in Richtung Ganzjahrestourismus entwickelt)?

Mit der EinfGhrung des F-35A werden die Jetbewegungen
in Meiringen halbiert. Um den Pilotinnen und Piloten ein
genugendes Training zu ermdglichen, muss diese deutlich
tiefere Anzahl Flugbewegungen in Meiringen grundsatzlich
Uber das ganze Jahr ahnlich verteilt werden wie heute. Im
Rahmen des Koordinationsprozesses wird die Luftwaffe
die Details und mogliche Optimierungen der Planung der
Flugbewegungen mit den lokalen Behorden besprechen.

Grenzwerte bei Erhdhung bzw. Erleichterung (weniger Einschrankungen
beim Bau) vs. Heruntersetzung bzw. Verscharfung (mehr Hausbesitzerlnnen
erhielten Subventionen fir LA&rmschutzmassnahmen oder andere
Entschadigungen)?

J Politik Wer legt fest, ob und wie oft mit Nachbrenner geflogen wird, bzw. welche Flur den Einsatz des Nachbrenners sind flr die Luftwaffe
Gebiete mehr oder weniger davon betroffen sind (z.B. Verhaltnis der . .
Belastung zwischen direkt betroffene Personen in der Nahe des Flugplatzes F'”Q'?'Stu ”QSparamet?r massge.bend' Der F'?’SA V.V"'d Im
vs. Bewohnerlnnen am Brienzersee oder in Meiringen)? Trainingsalltag bei gleichen Bedingungen gleich wie der
F/A-18CD heute den Nachbrenner einsetzen und noch im
Bereich der Flugplatzzone wieder ausschalten. Nur fur
vereinzelte Alarmstarts im Jahr wird der Nachbrenner
langer eingesetzt werden.
J Politik Wer moderiert die Diskussion Uber die Folgen rechtlich definierter

Das Generalsekretariat VBS fuhrt als Sachplanbehoérde
den Koordinationsprozess und moderiert in dieser Rolle
die Diskussion zu Varianten, wenn es solche gibt.
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J Politik

Wer moderiert die Diskussion dariiber, ob es Sinn machen wiirde, wenn die
Schweiz nach dem Vorbild von Norwegen und Holland um den Flugplatz eine
Zone ,nicht lebenswertes Gebiet“ ausscheidet und damit den betroffenen
Eigentlimern anbietet, ihre Liegenschaft abzukaufen (natirlich freiwillig)? Wie
musste man hier vorgehen?

Das VBS sieht keine Veranlassung, aus Larmgrinden
besondere Zonen um die Militarflugplatze auszuscheiden.
Aufgrund der Halbierung der Flugbewegungen und der
zusatzlichen flugfreien Phasen gilt dies auch fur
Meiringen.

Wenn Liegenschaftseigentumer wegziehen mochten, pruft
das VBS allfallige Verkaufsangebote.

K Regionalwirtschaft

Welches sind mogliche Auswirkungen auf die Attraktivitat der Region fiir
Gaste (z.B. Besucherlnnen FLM Ballenberg, Gaste am Brienzersee) und Zu-
/Wegzlige? Welches sind mogliche Massnahmen bei allféllig negativen
Auswirkungen auf die Regionalwirtschaft? Wer tragt die Verantwortung? Was
hat bzw. sieht der Bund fir Moglichkeiten und ist diesbezuglich konkret
etwas angedacht?

Ob sich das etwas lautere Startereignis (negativ) oder die
Halbierung der Starts und die zusatzlichen flugfreien
Phasen (positiv) auf den Tourismus oder die Zu- und
\Wegzuge auswirken werden, kann kaum vorausgesagt
werden.

Da hier sehr viele Einflussfaktoren zum Tragen kommen,
ist es eine gemeinsame Verantwortung des VBS und der
Behodrden, wie der Flugplatz mit seinen positiven und
negativen Auswirkungen in die Positionierung der Region
eingebettet wird. Konkret konnte dies eine Aufgabe der
Standortmarketingstelle sein.

K Regionalwirtschaft

Wie hat sich die volkswirtschaftliche Bedeutung des Flugplatzes Meiringen
fur die Region Haslital Brienz in den letzten 50 Jahren verandert und wie
sieht sie in Zukunft aus? Will der Bund seinen Beitrag an die regionale
Wertschdpfung konkret steigern? Wenn ja, mit welchen Massnahmen?

Mit der Einflhrung des F-35A werden in Meiringen rund
10 neue, hochqualifizierte Arbeitsplatze geschaffen. Der
Betrieb des F-35A, des zurzeit modernsten operationellen
Kampfflugzeugs der Welt, wird daruber hinaus weiterhin
sicherstellen, dass die bestehenden rund 220 Arbeits- und
Ausbildungsplatze im Zusammenhang mit dem Flugplatz

im Haslital erhalten bleiben.
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K Regionalwirtschaft

Welche ausgleichenden/kompensierenden Massnahmen zur
«Entschadigungen» flr die zusatzlichen Belastungen in der Region sind von
Seite Bund vorgehen? Welches sind die gesetzlichen Grundlagen? Wenn
keine, warum nicht? Wie kdnnten hierflir entsprechende gesetzliche
Grundlagen geschaffen werden?

Ob die etwas lauteren Startereignisse des F-35A im
Vergleich zum F/A-18 insgesamt zu einer zusatzlichen
Belastung fuhren, wenn man die entlastenden Faktoren
wie die Halbierung der Starts und die dadurch
zusatzlichen flugfreien Phasen in Betracht zieht, lasst sich
nicht objektiv beantworten.

Neben den rechtlich geregelten Schallschutzmassnahmen
und Fluglarmentschadigungen leistet die Luftwaffe eine
finanzielle Entschadigung fur Leistungen der
Standortmarketingstelle.

Far die Zahlung von allgemeinen Entschadigungen,
Tourismusabgaben oder ahnlichem fehlt eine gesetzliche
Grundlage. Eine entsprechende Grundlage musste durch
den Gesetzgeber (National- und Standerat) geschaffen
werden.
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